
Stationshuset i Skillingaryd 

 

Stationshuset stod 
färdigt 1879 och den 
3 januari 1880 
öppnades sträckan 
Värnamo-Hok för 
trafik.  

 

Det första huset, en 
1½-vånings 
träbyggnad, brann 
ner redan 1881.  

 

  



 
 
 
 
 
Ett nytt byggdes i 
tegel och under 
byggnationen var 
stationen inhyst i 
konditor Jonssons 
fastighet i 
närheten. Men det 
stationshuset blev 
snart för litet, och 
den nuvarande 
byggnaden 
uppfördes 1907, 
tillbyggdes och 
moderniserades 
1940. 



     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Nuvarande station byggd 1907 



 

  



 

 

De första åren fanns bara ett litet stickspår. Bangården byggdes ut i olika omgångar, 

och 1923 inlades förregling och ställverk. Flera godsmagasin har legat väster om 

spåren. Ljungberghs Järnhandel och Centralföreningen har haft egna magasin, liksom 

Marieholms bruk, som var en stor kund här innan Borås-Alvesta järnväg kom till. HNJ:s 

egna magasin har totalförstörts av brand ett par gånger. 

  



 

19 juli 1916 skedde en flygolycka under en övning med löjtnant Mannerheim och 

underlöjtnant Kruse. -Foto över transporten av de förolyckade. Här syns stora delar av 

bangården. 



 

I bottenvåningen på stationshuset fanns biljett- och godsexpedition, post och 

taxistation, utlämning av apoteks- och systembolagsvaror och på senare år andra 

serviceföretag. En trappa upp finns en stor och en liten lägenhet. 

 

  



Den förste stinsen (=förkortning för stationsinspektor) var Nils Johan Karlsson född 

1841. Hans tjänstgöringstid blev rekordlång, 30 år. Den minnesvärde Pontus 

Widesheim, ofta citerad humorist, arbetade på flera stationer längs banan och var i 

Skillingaryd 1947-1952. 

I början satt konduktören i en kur ovanpå en tågvagn och visade signaler med armarna. 
Folk gick man ur huse för att ”titta på tåget”, som då gick 30 km i timmen. Första 
finbesöket blev 1895, då kung Oscar II kom för att inspektera regementet. En pampig 
extra perrong hade då byggts upp.  

En annan händelse som samlade stora åskådarskaror var när svenskamerikanen Eric 
Leander från Nåthult, som stupat i Tyskland 1944, kom hem 1949 i en kista höljd i 

Stjärnbaneret för att gravsättas i Tofteryd.  

 

  



Stinsar och stationskarlar i Skillingaryd 

 

Nils Johan Karlsson, f 1841. Stins 1880-1910 

Johannes Schönberg, f 1872. Stins 1910-1916 

Hans Georg Håkansson, f 1867. Stins 1916-1922 

Axel Fredrik Gyllenholm, f 1866. Stins 1922-1927 

Carl Hjalmar Svensson f1874. Stins 1927-1932 

Sahlin, Eric Charles Roland, trafikbiträde. F 1908 i Barnarp. Anställd 1927 

David Andersson f 1882. Stins 1932-1933 

J E Martin Gerhad, f 1882. Stins 1933-1942 

Fredén, Nils Erik Ingvar, kontorist. F 1916 i Fredriksdal. Anställd 1938. 

A E Rudolf Wennerholm f 1888. Stins 1942-1944 

Sköld, Karl Henning Olof, stationskarl. F 1918 i Tofteryd. Anställd 1943. 

Gustav C N Lyning f 1889. Stins 1944-1947 

Andersson, Carl Yngve Lennart, Stationskarl, f 1926 i Tofteryd. Anställd vid SJ i Skillingaryd 1945. 

Andersson Rune Gunnar, Stationskarl, f 1921 i Tofteryd. Anställd vid HNJ 1944, ord stk 1946.  

Andersson Stig Bertil, stationskarl, f 1932 i Tofteryd. Anställd vid SJ som kv i Skillingaryd 1946. 



Bengtsson, Bengt Gösta, stationskarl, f 1921 i Hallands län. Anställd vid SJ i Skillingaryd 1946. 

Widesheim, Gustav Olof Pontus, Stationsmästare, f1896 i Halmstad. Stins 1947-1952 

Damberg, Karl Olof Ingvar, stationskarl, f 1927 i Värnamo. Anställd 1947. 

F Einar Pålsson f 1900. Stationsföreståndare 1952-1961 

Sigurd L Fritz. Stationsföreståndare 1961-1970 

Gösta Brinkell. Stationsföreståndare 1970-1981 

Allan Persson. Stationsföreståndare 1981-1985 

E Håkan A Johansson f 1928. Stationsföreståndare 1985-1990 

  



 

Stängd  

 

1990 stängdes stationen för 

biljettförsäljning och bemanning. 

 Stationen blev då obemannad och 

möjligheten till expressgods slutade. 

Tågen behövde häller inte växlas. 

Kommunen fortsatte att ha väntsalen 

öppen och öppning/låsning av 

väntsalen sköttes av disponent Arvid 

Bringesjö.   

  



Skillingaryds förste stins 
 
Nils Johan Karlsson var född 1841 i Halland. Han 
började som schaktmästare 1872, blev stins i 
Forsheda 1877 och Skillingaryd1880. Han 
pensionerades 1910 och dog 1913. Han var gift 
och hade en son, fabrikör Anders Karlsson.  
 

Nils Johan Karlsson bar uniformsmössa till civila 

mörka kläder. De skinnfodrade byxfickorna voro 

fulla med pengar, med vilka en förmånlig affär 

snabbt kunde göras upp. Stinsen idkade också 

handel bredvid tjänsten. Han sålde mjöl, kalk 

o.dyl., som togs hem i vagnslaster och köpte 

upp träkol m.m. Hans hjälpreda i egna 

magasinet var stationskarl Skoglund. 

 

  



Mångsysslare Karlsson 

På expeditionen hade Karlsson en soffa, där han vilade middag och smackande 

somnade in med den kära långpipan i munnen. Han lånade ut pengar till personalen. 

Över dessa lån förde han en lång lista. Den visades varje ny hjälpsökare under 

påpekande, att det var en dålig affär att låna ut pengar. Supplikanten fick det önskade 

beloppet och listan ett nytt namn. Även samhällsbor lär ha anlitat bankrörelsen. 1904 

övertog stinsen Skillingaryds Pinnstolsfabrik då ägaren inte kunde betala sina lån. Han 

kallade hem sin son Anders till att driva fabriken. 

Ärligheten hos sina vänner prövade stinsen på ett enkelt vis. När Karlsson fick en 

person bakom sig på vägen, ” tappade ” han ett mynt. Togs det upp och försvann i den 

efterföljandes ficka, var denne ohederlig. Återlämnades däremot slanten till stinsen 

hade ju upphittaren god karaktär. 

 

Man brukade gå långa vägar för att ”se på tåget”, och den första resan var en verklig 

upplevelse. Så brukade fröken Springer berätta, att hon och några jämnåriga flickor 

gjorde sin första resa på så sätt, att de gick från Appelås till Klevshult för att komma 

med tåget och stiga av i Skillingaryd och ingen kunde ju veta hur långt man rest. 

 

  



 

Religiösa Karlsson 

 

Vid sekelskiftet blev Karlsson religiös och medlem i missionsförsamlingen där han även 

var ledare för andaktsstunder. Han lämnade både Frälsningsarmén och 

missionsverksamheten ekonomiskt stöd. Stins Karlsson donerade till 

missionsförsamlingen en fond, vars avkastning skall gå till hjälp till lön till pastorn. 

 

Han försökte på många sätt verka för nykterhet. En gång ” tappades” en spritsändning, 

då den skulle lämnas ut till mottagaren. Brännvinet rann bort. Karlsson betalade den 

förstörda varan och lördagskvällen räddades åt nykterheten. En annan gång lovade han 

en person en säck mjöl, blott denne lät bli att supa. 

Karlsson var godhjärtad mot behövande. Vid sjukdom t.ex. lät han handlarna skicka ut 

paket till fattiga med matvaror och godsaker, som Karlsson betalade. På 

missionsauktioner köpte han underkläder, som sedan förvarades i en byrå på 

expeditionen. Dessa klädespersedlar gav Karlsson till behövande, som kom och tiggde. 

Det var även på Karlssons bekostnad. Frälsningsarmén om jularna hade 

”fattigbjudning”.  

  



Järnvägens tillkomst 
 

År 1872 bildades Halmstad-Jönköpings Jernvägs aktiebolag 
(HJJ) med en planerad byggtid på fyra år. Aktiekapital skulle 
vara lägst 360.000 kronor och högst 8,1 miljoner riksdaler 
riksmynt. Vid en bolagsstämma i juni 1873 ändrade man sig 
om banans sträckning och beslöt att den skulle gå till Nässjö. 
Entreprenadkontrakt tecknades med herrarna Billups & 
Makinson med ingenjörer från London.  

År 1877 var delen Halmstad-Värnamo klar och sträckan 
öppnades för trafik vilket gjorde att bolaget fick inkomster. 
Byggnationen fortsatte mot Lindefors (Hok), men 1879 gick 
bolaget i konkurs medan 
entreprenörerna fortsatte att bygga på 
sitt kontrakt som löpte till 1880. 1880 
öppnades sträckan Värnamo-
Lindefors för allmän trafik och 1881 
tecknades ett nytt 
entreprenadkontrakt med ingenjören 
Carl Jehander (ägare av Hörle slott).  

 



 

  



 

 
I slutet av 1882 var sträckan till Nässjö klar. I januari 1885 gick bolaget HJJ återigen i 
konkurs och ett stockholmskonsortium gm tidigare långivare A O Wallenberg köpte 
järnvägen för 1 miljon på konkursauktion. Nytt bolag bildades Halmstad - Nässjö 
Järnvägsaktiebolag, HNJ. Järnvägen förstatligades 1945. 

Bandelen Vaggeryd – Jönköping som byggdes 1892 kom till på ett helt annat sätt, vilket 
är en annan historia. 

Betydelse för bygden 
Järnvägens tillkomst hade den allra största betydelse för glesbygden. Tofteryds och 
Åkers kommuner kom nu närmare stora världen. Skogsägare och sågverk fick mycket 
lättare avsättning för de stora mängderna virke. För den militära verksamheten i 



Skillingaryd blev järnvägen viktig när fordon och annan materiel skulle fraktas och när 
de stora skarorna knektar skulle resa till och från övningarna.  

De talrika tillverkarna av vagnar kunde sälja sina produkter över avsevärt större 

områden. ”En bra kniv skall vara från Eskilstuna och en präktig arbetsvagn från 

Skillingaryd” var en dåtida reklamslogan. Vagnstillverkning i trakten omtalas redan på 

1750-talet. Från 1860 skeppades åkdon till Norrland med båt från Jönköping via Göta 

kanal till Östersjön och vidare till norrlandshamnarna, och denna ”export” förenklades 

nu. Senare kom möbelförsäljningen in i bilden. Tre dagar i veckan avgick godsvagnar 

från Skillingaryd till vardera Boden och Ånge. Som exempel kan nämnas år 1949, då 

110.700 fraktsedlar expedierades i Skillingaryd (2000 invånare) och 25 525 sålda 

tågbiljetter.  



De sex första ångloken vid 

HNJ beställdes från England. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Täckt vagn, sk kalkvagn       Öppen vagn för virke och timmer 



 

13 stycken tvåaxliga personvagnar 

levererades 1877 till HNJ från danska 

tillverkaren Randers Jerbane-vognfabrik. 

 

 

 

 

 

 

  

Personboggievagnarna 

levererades till HNJ 1893. 

Tillverkare var Atlas i 

Stockholm. 

 

 

 



 

1914 anskaffades 

motorvagnar, både 

dieselelektriska och kolgas- 

och bensindrivna 

 

 

 

  

 

Dieselelektrika motorvagn från DEVA inköptes 

1913. Sammanlagt 6 stycken DEVA-vagnar kom 

att användas vid HNJ.  

 



 

 

 

Vid spårområdet 

fanns två 

magasin. Det 

större uppfördes 

1913 

 

 

 

 

 

Persontrafiken övertogs av Länstrafiken på sträckan Jönköping - Vaggeryd från den 1 

juli 1985 och på sträckan Halmstad - Nässjö från den 27 maj 1990. 

Godstrafiken upprätthålls av Statens Järnvägar. 

2008 skedde spårbyte för att öka hastigheten från 100 km/h till 140 km/h. 

2010 öppnade Båramoterminalen i Skillingaryd. Industrispår AB i Ystad byggde åt 

kommunen med PGF Trans i Vaggeryd som arrendator. 


